o Rada Evropy, ) )
DOPORUCENI VYBORU MINISTRU CLENSKYM STATUM O PREPRAVE KONI
&R (87)17

Vybor ministrdl v rdmci podminek ¢ldnku 15.b Statutu Rady Evropy,

védom si toho, Ze Clovek md mordlni zdvazek respektovat vSechna zvifata a m4 mit ndlezity ohled na jejich
schopnost pocit'ovat utrpent;

pfesvédcen o tom, Ze poZadavky na piepravu konf nejsou slucitelné s jejich blahem;

pfipominaje pfijeti obecnych ustanoveni formulovanych v Evropské dohod¢ o ochran¢ zvifat pii mezindrodni
preprave, uzaviené v r. 1968;

taktéz pfipominaje dodatkovy protokol k této konvenci uzavieny v roce 1979, ktery umoznil Evropskému
hospodatskému spolecenstvi stat se smluvni stranou tohoto pravniho dokumentu;

maje t€Z na paméti starost o prepravu koni, vyjddifenou jednak Shromdazdénim Rady Evropy, jednak Evropskym
parlamentem a zejména piipravovanymi zpravami k Doporuceni ¢.923 (1981) ShromdZzdéni Rady Evropy a k Rezoluci

Evropského parlamentu z 6.¢ervna 1983;

veden touhou chranit, jak jen to je mozné, pfepravovana zvitata pifed utrpenim;

usiluje o to, aby povzbudil vSechny osoby piimo se ucastnici pfepravy koni v clenskych stitech k plnému
respektovani ustanoveni zminéné dohodys;

domnivaje se, Ze Soubor zdsad chovdni pro mezindrodni pfepravu koni, ktery je uveden v Pfiloze I tohoto
doporucent, je sérif smérnic, které mohou jako celek zajistit ochranu pohody koni bé¢hem takové piepravy;

maje dojem, Ze za jistych okolnosti miiZe byt vhodné tento soubor zdsad chovdni aplikovat i na pfepravu koni v
ramci jednoho stdtu,

doporucuje vldddm ¢lenskych statii:

— pokud tak jesté neucinily, aby podepsaly a/nebo ratifikovaly pii nejbliz§i vhodné pfileZitosti Evropskou dohodu o
ochrané zvitat pfi mezindrodni pfeprave, jakoz i dodatkovy protokol k tomuto pravnimu dokumentu;

— aby se postaraly o to, aby byla Souboru zdsad chovani pro mezindrodni pfepravu koni vénovéna néleZitd publicita, a to
zejména mezi osobami, které se takovouto pfepravou zabyvaji;

— aby tyto osoby povzbuzovaly k tomu, aby braly v dvahu smérnice v tomto Souboru zdsad chovani vytycené, kdyz
takovouto piepravu pfipravuji nebo provadéji;

— aby se postaraly o to, aby potvrzeni, kterd by méla koné pfi mezindrodni pfepravé doprovdzet, méla formu a dpravu
Mezindrodniho potvrzeni pro piepravu zvifat pfipojeného ke Smérnici 81/389 Rady Evropskych spoleCenstvi z
12.kvétna 1981 a otisténého v Ptiloze II tohoto doporucent;

— aby povzbuzovaly své statni piislusniky k tomu, aby zajistili pfi uzavirani smluv o pfepravé koni z neclenskych statu,
aby byly pfed odjezdem takového transportu splnény a béhem celé cesty dodrzovany podminky tykajici se zasad
vyty¢enych v Evropské dohodé o ochrané zvifat pti mezindrodni pieprave a tykajici se smérnic uvedenych v Souboru
zasad chovéni pro mezindrodni pfepravu koni.
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SOUBOR ZASAD CHOVANI PRO MEZINARODNI PREPRAVU KON{

VSEOBECNE PROHLASENI

Mélo by byt vyvinuto veskeré usili k tomu, aby se vyhnulo jakymkoliv zbytecnym prodlevdm v pfeprave koni a
zésilka koni by méla byt zdrZena pouze tehdy, kdyZ je to vyloZen€ nezbytné pro pohodu zvifat.

DEFINICE

o vy

Termin "kin1" zahrnuje téZ pony, osla, mula a mezka, kromé pfipadui, kde to souvislosti vyZaduji jinak.

L. PRIPRAVA NA TRANSPORT
I.1.
Jako prvni krok pied jakymkoliv transportem koni je osoba pfejici si prevazet jednoho nebo vice koni z jedné zemé
do druhé povinna se informovat u kompetentnich tfadii dané zemé na platné podminky dovozu nebo tranzitu, jako jsou
napf. sérologické testy, ockovani, karantény, celni piedpisy apod.

1.2. Ptiprava zvitete
1.2.1. Onemocnéni

V piipad¢ koni, ktefi nejsou ureni piimo na porazku, by se mélo uvazovat v dostatecném casovém piedstihu pred
jakymkoliv vyvozem o imunizaci (obzvlasté proti respiracnim onemocnénim) a/nebo o 1é¢b¢ vnitfnich ¢i vnéjsich parazitil.
Imunizace by méla byt provddéna v souladu se statnimi pfedpisy zem¢ urceni a méla by brat v Gvahu obdobf, které uplyne,
nez se vyvine plnd imunita.

1.2.2. Pfivykani

VydéSené kon¢ miliZe byt obtizné naklddat nebo prevaZet. M¢li by proto byt pfivyknuti na typ nebo velikost ohrady,
dopravni klece nebo boxu, v nichZ budou pfevdZeni; toto je zejména diileZité u nervéznich mladych koni, ktefi jsou
prepravovdni poprvé. Vztekli koné by méli byt identifikovéni, oznaceni a umisténi oddélené.

1.2.3. Velikost skupiny

Velikosti skupin by mély byt uréeny ve vztahu k dostupnému zafizeni a uzitému dopravnimu prostiedku. Obecné
vzato je nejlepsi prevazet koné jednotlive; veétsi koné v§ak mohou uspokojivé cestovat ve skupindch po Ctyfech nebo péti.
Ponici mohou byt pfepravovéni ve vétsich skupindch. Zvitatim pfepravovanym ve skupinidch by mélo byt umoznéno si na
sebe pied zahdjenim piepravy zvyknout, a to po tak dlouhé obdobi, jaké je nutné. Tam, kde jsou koné piepravovani
neuvézani, by méli byt drZzeni oddélené.

[.2.4. Krmen{ a napdjeni

Zvirata je tfeba pfipravit pfedem na cestu vhodnym krmivem. M¢la by byt navykld na krmivo, které jim bude
tendenci kvasit nebo nabyvat na objemu, nebo které je jinak obtizné stravitelné. Rovnéz tak by se mélo vyhybat
nadbyte¢nému mnozstvi suchého krmiva. Pfed zahdjenim cesty by méli byt koné¢ nakrmeni pouze ¢4stecné a rozumné
napojeni.

1.2.5. Postroje

Képée, pokryvky, klapky na oci, plachty, chrdnice kolen a podkoleni a banddZe se mohou hodit k ochrané téch ¢4sti
zvifete, u kterych existuje nejvétsi pravdépodobnost utrpéni zhmoZdénin a odfenin zplisobenych pfepravou. Koné s hustou
zimn{ srsti by méli byt pfed cestou do oblasti s teplym podnebim ostithdni nebo ¢dste¢né ostithani.

Zejména na dlouhych cestich, kde jsou kon¢ svdzdni ve skupindch, musi byt odstranény zadni podkovy, a pokud
jsou zvifata umisténa napfi¢ sméru pohybu dopravniho prostiedku, je lepsi odstranit vSechny podkovy. Podkovy koni
uréenych na pordzku by mély byt odstranény vzdy.

1.2.6. Ohlavky

Béhem cesty by mély byt navleceny ohldvky. Tyto ohldvky by mély byt zhotoveny z vhodného materidlu a
pouZivéany tak, aby zvifatim nezpusobily zranéni. Pokud jsou zvifata uvazdna, mélo by to byt provedeno pomoci rychle
uvolnitelného uzlu. V zdsob€ by mély byt téZ dalsi vhodné provazy.

1.2.7. Odpocinek

Pred naloZenim za tcelem mezindrodni pfepravy by mél byt vSem zvifatim poskytnut néleZity odpocinek, kromé
piipadd, kdy se jedna o kratkou cestu.
1.2.8. Uklidiiujici prostredky

Uklidiujici prostiedky by mély byt pouZiviny pouze tam, kde je to nezbytné nutné. Pokud uZivany jsou, musi se
zajistit, aby konim nebylo ubliZeno, napt. nasledkem piepravniho pohybu nebo tim, Ze po leZicich (omamenych) konich
Slapou ostatni. Farmaceuticky ndzev pouZitého l1éku, ddvka, data a ¢as poddni by mély byt vyznaceny v dokumentech, které
zvife provazeji (jako napf. Mezindrodni potvrzeni pro ptepravu zvifat - IATC). Léky by mély byt poddvany pouze pod
veterindrnim dohledem, nebo oprdvnénou osobou pod vedenim veterindfte.

Je tfeba mit na paméti, Ze ne vSichni koné reaguji na poddvani uklidiiujicich 1ékii stejné; napf. jedno zvife zlstane
stdt, zatimco jiné si miZe lehnout.



1.3. Ptiprava dopravniho prostfedku
1.3.1. Cistota

Koné se musi nakladat pouze do takovych Zelezni¢nich vagéni, vozidel, plavidel, letadel nebo ptepravniki, které
byly dukladné vycistény, a pokud je to zapotiebi, vydezinfikovény.

Aby se zabranilo Sifenf nemoci, je dileZité, aby veSkeré ¢4sti dopravniho prostfedku, které pfiSly do kontaktu se
zvifaty, vCetn€¢ veSkerych schrdnek, zafizeni nebo pfisluSenstvi, byly vyciStény, a pokud je to zapotiebi, byly pted
nakldddnim a po vykldddni vydezinfikovdny. Je téZ tfeba, aby se veSkery persondl v kontaktu se zvifaty béhem
mezindrodniho pfevozu postaral, aby jejich svrchni obleceni a obuv byly vyménény, umyty, nebo vycistény na konci cesty a
pred kontaktem s jinymi zvitaty.

1.3.2. Umisténi v dopravnim prostfedku

Umisténi v dopravnim prostfedku a naklddaci podminky by mély byt v souladu s poZadavky na pohodu pievdZenych
zvitat, jak jsou vytyCeny v Casti IT a ITL.
1.3.3. Planovani cesty

Je nezbytné nutné jakoukoliv cestu peclivé napldnovat; trasa, cas, vzdalenosti, etapy cesty mezi dvéma zastdvkami a
zastdvkovd mista musi byt uvdzena doptedu, stejné jako jakakoliv zafizeni, kterd mohou byt pozadovana pro oSetiovani a
krmeni zvitat (pokud takovito zafizeni nejsou v dopravnim prostiedku). Je tfeba téZ zajistit, aby byla ziskdna veSkera
potiebna zdravotni potvrzeni a aby sledovana trasa cesty nikterak neohrozovala platnost téchto zdravotnich potvrzeni.

1.3.4. Mnozstvi krmiva

Je vhodné vézt s sebou na cestu né€jaké krmivo navic pro piipad nepfedvidaného zdrzeni a pro zajisténi postupného
tiidenniho ptechodu na novou dietu v misté urceni.
1.3.5. Ozndmeni

Vcasné ozndmeni o ofekdvané dobé piijezdu na stanoviSt¢ hrani¢ni kontroly pomiiZe minimalizovat zpoZdéni.
Odesilatel, dopravcee i pifjemce by méli vyvinout veskeré dsili nutné k tomu, aby to bylo zajisténo.

L4. Ukoly oficidlniho veterindte
1.4.1. Doklady

Vzhledem k tomu, Ze netplné doklady mohou zpulsobit znacné zpozdéni, musi byt vyplnény citelné¢ a naprosto
presné. Meénit oficidlni dokumenty neni piipustné. Pfipadné chyby nebo ndleZit¢ provedené opravy chyb musi byt
orazitkovany a opatfeny parafou oficidlniho veterinafe. Pokud je to moZné, doklady by mély byt vyplnény tak, aby byly
srozumitelné v zemi uréeni i ve vSech zemich tranzitu.

1.4.2. Popis zvitat

Pokud zvife cestuje s oficidlnim popisem nebo siluetou, tyto musi byt v kazdém detailu piesné a musi brat v dvahu i
neddvné zmeény, jako napt. barevné zmeény, nebo v neddvné dob¢ ziskana trvald znameni.
1.4.3. Zptsobilost zvitat

Mezindarodnimu pfevozu by méla byt podrobena pouze zvitata, kterd jsou pro piepravu zpisobild. Pti rozhodovéni o
stupni poZzadované zpiisobilosti by mély byt brany v ivahu povaha, délka a délka trvani planované cesty.

Nadmérny stres béhem prepravy miZze vést k problémtim pii porodu, nedostaveni se fje (obzvlasté u chovnych
laktujicich klisen), k poranéni, kolice, pfepravni horecce, transportni tetanii, ibytku na vdze, duseni, prudké kolitide,
streptokokkové infekci a agresivaimu chovéni. Stres miZe zpiisobit latentni biochemické zmény, které mohou ovlivnit
pracovni schopnost zvifete a jeho schopnost dosdhnout po pfevozu optimélnich vykoni.

Zvitata, kterd jsou slepd, vyhubld nebo chromd a zvifata trpici jakymkoliv stavem, ktery by se mohl pfepravou
zhorsit, smi byt pfepravovana pouze tehdy, kdyZ to schvdli oficidlni veterindf a kdyZ je to v zdjmu téchto zvitat.

Klisny, u kterych je pravdépodobné, Ze béhem piepravy porodi, nesmi byt povazovdny za zplsobilé pro prepravu.
Klisny by nemély byt pfevdZeny difve neZ 4 dny po porodu, pokud to neni v jejich zdjmu.

Po pfevozu mtiZe kil potfebovat 48 hodinovy odpocinek.

1.4.4. Pocet zvitat v dopravnim prostiedku

Tam, kde se pocet zvitat v dopravnim prostiedku odchyluje od vSeobecné platnych standardd uvedenych v odstavci
II1.1.4. a v ptilohdch, musi byt oficidlni veterindi ptfipraven doporucit a vyzadovat vyloZeni pfebyte¢nych zvifat, pokud se
domnivé, Ze preplnéni by mélo za nasledek jejich zbyteéné strdddni. V opacném piipadé mize téZ pocitat s tim, Ze
doporuéi, aby byla zvitata, pokud jich je naloZeno malo a v pribéhu pfevozu by jimi mohlo byt smykdno sem a tam,
umisténa do ohrad.

[.4.5. Nutnd porazka

Oficidlni veterindf by se mél ujistit, Ze v souladu s poZadavky bodu III.4. je tam, kde to pfipadd v dvahu, v
dopravnim prostiedku k dispozici fungujici zafizeni pro nutnou porazku a Ze piislusna za to zodpovidajici osoba vi, jak a za
jakych okolnosti toto zafizeni uZit.

L.5. Osetfovatel

Kazda zasilka koni by méla byt doprovdzena oSetfovatelem, ktery md za tkol o zvifata pecovat, krmit je a napdjet.
Avsak tam, kde odesilatel a/nebo pifjemce zajistili, Ze o zvifata bude postardno a Ze budou nakrmena a napojena na
zastavkach béhem cesty, nenf oSetfovatele tieba. OSetfovatel by mél byt ndleZit¢ vySkolen v tom, jak se postarat o pohodu
svéfenych zvitfat, a byt dobfe obezndmen se zdkonem pfedepsanymi poZadavky a jinymi formalitami. Pokud je
prepravovdno velké mnoZstvi koni, mé¢l by byt k dispozici dostatecny pocet oSetfovatelil, kteti se o n¢ budou starat, s tim, Ze



jedna osoba bude zodpovidat za celou zasilku. KdyZ se oSetfovatel domniva, Ze je zapotiebi veterindrni pomoci, mél by ji
co nejrychleji obstarat.

II. NAKLADANI

II.1. Materidlni vybaveni
I1.1.1. Zpisoby nakladan{

Nakladani by se obycejné mélo konat z ndlezit€ konstruované rampy, zdvize nebo naklddaciho vyklenku. Manudln{
zvedani je piipustné, pokud jsou zvitfata dost mald, a dokonce Zadouci v pfipadé mladych hiibat, kterd by mohla mit ze
zdoldvani rampy potiZe. Veskerd nakladaci zafizeni by méla byt pfiméfend svému dcelu, méla by byt stabilni a udrZzovana v
dobrém stavu.

Veskeré rampy a povrchy, po kterych zvifata chodi, by mély byt provedeny v protiskluzové dpravé. V piipadé
potieby je mozno uzit podlahové kryci liSty nebo dostate¢nou vrstvu pisku ¢i steliva. Konim velmi Casto vadi duté zvuky
zpusobené chiizi po rampach. Tyto zvuky mohou byt zredukovany uZitim rohoZ{ nebo silnych vrstev podestylky.

IL.2. Svétlo
IL.2.1. Osvétleni

Vnitfek pfepravni jednotky by mél byt pfi nakldd4ni dobfe osvétlen, aby ki vidé¢l, kam jde. Pokud je vSak nucen jit
vstiic zafi ptili§ jasného svételného zdroje, miiZe se tomu branit.

III.1.1. Konstrukce a vzhled

Kontejnery, schranky, dopravni prostfedky, pfislusenstvi apod. musi byt dostate¢n¢ pevné, aby udrzely véhu zvifat,
aby z nich zvife nemohlo utéci nebo vypadnout, a musi vydrzet ndmahu pfepravniho pohybu. PfisluSenstvi by mélo byt
takové, aby umoziiovalo rychlé a snadné zachazeni.

Vsechny kontejnery, schranky, dopravni prostfedky, piisluSenstvi apod. musi mit pevnou, dikladnou a spolehlivé
konstruovanou stiechu.

Podlahy by mély byt takové, aby mohla byt podestylka udrZovana pfimétené Cistd a suchd, a mély by byt v piipadé
potieby vybaveny drenaZi a zafizenim na zachycovéni vykali a moci. Pouzité konstrukéni materidly by nemély podléhat
korozi.

Cisti letadla, plavidla, schranky, vozidla apod., ve kterych jsou koné umisténi nebo kterymi jsou provadéni, by mély
byt prosté prekaZek a rizik, které by mohly zptlisobit poranéni. Palubni a podlahové povrchy by mély poskytovat dobrou
oporu a v piipadé¢ potfeby by mély byt vybaveny podlahovymi krycimi liStami.

Tam, kde jsou kon¢ umisténi po delsi dobu, by mélo byt uZito absorbujici stelivo.

Kazdy kin by mé¢l mit dostatek mista k tomu, aby mohl stdt ve své pfirozené pozici. Nad hlavou kazdého koné¢ by
meél byt dostatecny volny prostor, umoZiiujici cirkulaci vzduchu (ventilaci).

Mél by byt poskytnut pfiméfeny pifvod Cerstvého vzduchu, pfi ¢emZ je tfeba brat v dvahu pocet a velikost
prevaZenych koni a klimatické podminky, které se na cesté oc¢ekdvaji. Tam, kde jsou kon¢ pfevdZeni ve zcela uzavieném
prostoru, bude vZdy nutno zajistit vyménu vzduchu pomoci mechanického zatizeni.

Béhem dalkového pievozu musi byt podniknuta opatfeni, aby byli koné v piislusnych intervalech nakrmeni a
napojeni.

II1.1.2. Zabezpeceni

Kontejnery, schranky a ohrady musi byt zabezpeCeny tak, aby se zabranilo jejich posunovani v dusledku
prepravniho pohybu.
III.1.3. Osvétleni

K dispozici by mélo byt osvétlovaci zafizeni, at’ uZ upevnéné ¢i prenosné, které by umoznovalo jak povSechnou
kontrolu zvitat, nutnou béhem naklddani, pfepravy a vykladani, tak krmenf{ a napéjeni.
III.1.4. Pocet zvifat v dopravnim prostfedku

Piepliiovani dopravnich prostfedktli zvifaty je zakdzdno. Pfi propocitdvani prostorovych poZadavki je tfeba brat v
uvahu velikost a stav zvifat, pocasi a povahu a délku cesty.

Tabulky s vhodnymi hodnotami jsou uvedeny v piilohach.

Hiibata a mladi koné musi mit pfi dlouhych cestidch dostate¢ny prostor, aby si mohli lehnout.

Je tfeba zajistit, aby pfepdzky nezabiraly prostor, ktery je k dispozici. Nedostate¢né naplnéni prostoru zvifaty mize
mit za ndsledek poranéni, pokud je zvifaty smykdno sem a tam v disledku pfepravniho pohybu. Pokud toto hrozi, mélo by
byt pamatovano na dal$i{ pomocné prepazky.

II.1.5. Ventilace

Cirkulace vzduchu v dopravnich prostfedcich by méla byt takova, aby:

— poskytovala zvitatim dostatek kysliku,
— odstranila pachy a plyny,
— regulovala teplotu a vlhkost.

Ptivod cerstvého vzduchu musi byt pravidelné kontrolovan a v piipad¢ potieby upraven. Zvitata by nemela byt
umisténa v nadmérné silném pravanu. Stdje pro koné s kompaktnimi sténami velmi Casto zabrani ztrété tepla, které v nich
zvitata vyprodukuji.

II.1.6. Teplota



Pokud je pravdépodobné, Ze b&hem cesty okolni teploty poklesnou pod -20°C nebo piekro¢i +25°C, mély by byt
uzity dopravni prostfedky s mechanismem na regulovani teploty. Pfi rozhodovani, zda zvitata pfevdzet do velmi teplych
nebo studenych podminek, by mél byt bran ndlezity zfetel na konstrukci dopravniho prostfedku, jeho ventilaci, rychlost
cestovani, pocet zastavek po cesté, jakoz i pocet a vek zvitat, kterd maji byt prevdZena.

III.1.7. Krmeni a napéjeni

Vsechna zvifata musi byt krmena a napdjena alespon jednou za kazdych 24 hodin, avSak radéji kazdych 8-15 hodin;
mladd zvitata mohou vyzadovat Castéj$i krmeni. Pocasi mize téZ ovlivnit jiné intervaly pro krmeni a napdjeni. Pfi
vypocitavani téchto intervalti by mélo byt brano v tivahu posledn{ krmeni pfed nakladanim a prvni mozné krmenf{ a napdjeni
po vyloZeni.

Bé&hem pievozu by mél byt poddvdn pouze minimdlni piidél krmiva. Je tfeba se postarat, aby byl poddvan typ
krmiva vhodny véku pfepravovanych zvifat. Pfi cesté se mohou hodit sité se senem. Co se napdjeni tykd, kon€ mohou vypit
az 351 vody denng.

Zapeceténé transporty

Pokud je pfepravni jednotka pro celnf tcely zapecCeténd, potom musi existovat bud’ vhodny pfistup pro poddvani
krmiva a vody, nebo musi byt za pfitomnosti tfednika pfislu§ného tradu peceté odstranény a poté znovu umistény, aby
mohlo dojit ke krmenf{ a napdjeni.

III.1.8. Umisténi zvifat

Kdy?z jsou zvitata pfevazZena spolec¢né (kromé pifpadt klisen s hiibaty), méla by byt ptiblizné stejné velikosti a vahy
a beéhem prevozu by od sebe mély byt odd€leny rizné druhy, kromé piipadl, kdy je kin pfevdzen se svym druhem. V
prepravni jednotce by méla byt pievdzena oddélené tato zvitata:

a) hiebec star$i nez jeden rok,

b) klisna s hiibétem,

c) jakékoliv zvite v nestandardnim zdravotnim stavu, pfevaZzené za podminek stanovenych veterindiem,
d) zvitata vzajemné antagonistickd a jakékoliv zvite, které se chova antagonisticky k jinym zvitatim.

Z hlediska pohody zvitat se zd4, Ze pfi silnicnim, Zelezni¢nim a leteckém transportu ma pozice, kterou zvife zaujima
vzhledem ke sméru pfepravy, podruZznou dileZitost. Pokud jsou zvifata umisténa v pravém thlu vzhledem ke sméru cesty,
meéla by byt instalovdna regulovatelnd pfehrazovaci prkna, aby pomohla zvifatim udrZet rovnovahu. Takovdto pfehrazovaci
prkna by méla byt asi 60cm vysokd a umisténd ve vysi asi 60cm od podlahy.

U hlavy kazdého zvifete by vZdy méla byt podniknuta opatfent, kterd by mu zabranila kousat sousedn{ zvifata.

II.3. Manipulace
I1.3.1. Zachazeni s konmi

Nakladdni a vykldddni jsou Cinnosti, béhem kterych je nejvyssi pravdépodobnost vzniku poranéni a stresu, ale
potom, co jsou kon¢ naloZeni, maji tendenci se uklidnit. Béhem naklddéni je tudiZ tfeba se vyhnout hluku a znepokojovani
zvitat, jakoZ i uziti nepfimétené sily. S konimi musi byt zachdzeno klidn€ a jemné, aby se nevyhnutelny neklid a nervozita
udrzely v pfijatelnych mezich a aby byla zvifata uchrdnéna pted zbytecnou bolesti, strachem a poranénim. Elektrické bodce
nebo néstroje, spocivajici na principu elektrického Soku, nesmi byt na koné pouzivany.

ITII. TRANSPORT

III.1. Podminky

Posledni zvitata; za timto i¢elem mohou byt napt. uZity dvojité ohlavky nebo piepazky sahajici az do vySe hlavy.
III.1.9. Vybaveni

Bé&hem prepravy musi byt zabezpeceno dostatecné mnoZstvi vhodného podestylkového materidlu. Tento by mé¢l mit
absorp¢ni vlastnosti, zejména tam, kde se jako horni vrstvy pouZiva slamy.
III.1.10. Materidlni vybaveni pro krmenf a napdjeni béhem pfepravy

Na mistech, kde se provadi zdravotni kontroly a kde jsou pravidelné pfevdZena znacnd mnoZstvi zvifat, musi byt
postacujici vybaveni k odpocinku, krmeni a napdjeni ocekdvaného poctu zvifat.
III.1.11. Piistup

Méla by byt podniknuta opatfeni k tomu, aby bylo moZno zvifata sledovat a aby k nim byl, v zdvislosti na
dopravnim prostiedku a podminkach, za kterych je pfevoz uskute¢iiovan, mozny pfistup v pfiméfenych intervalech. Ptistup
do ohrad muze byt bud postrannimi dvefmi, prichody nebo prostfednictvim ramp. Pfistup k jedné skupiné zvitat
pruchodem pfes jinou skupinu zvifat neni vyhovujici.
II1.1.12. Nakladéni a vykladani béhem cesty

Pokud neni piepravni jednotka vybavena pro moznost krmeni a napdjeni koni béhem delsiho ¢asového obdobi, mela
by byt podniknuta opatieni k tomu, aby koné byli po cesté za timto Gcelem naklddéani a vykladani (viz téz I11.1.7.).

II1.2. Doba trvéani a pferusovani cesty
II1.2.1. Doba trvani

Jestlize je vSe peclivé napldnovdno a k dispozici je veSkeré materidlni vybaveni, mohou byt kon¢ pfevdZeni bez
problémt po delsi dobu. Doporucuje se vSak, aby byli pfiblizné kazdych 6 hodin zkontrolovéni, a to obzvlasté tehdy, kdyZ
by mohly byt pochyby o jejich pohod¢. M¢la by byt téZ vyuZita kazd4 piileZitost zvitata pfekontrolovat, napf. na celnicich a
kdykoliv nastane jakdkoliv zména dopravniho prostfedku nebo pocasi.
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M1.2.2. Zdrzeni

Koné musi byt dovezeni do mista jejich ureni co nejdiive, a prodlevy, zejména pfti piekladan{ a na setad’ovacich
nadrazich, musi byt omezeny na minimum. Pokud ke zdrZeni dojde, musi byt zvifatim poskytnuta nalezita péce, zejména
pokud se ty¢e krmeni, napajeni a ventilace.

II1.3. Péce béhem prepravy
III.3.1. Péce

Osetiovatel by mél pfepravovand zvifata provdzet po celé cesté, anebo byt k dispozici na urcenych zastdvkach.
Vsichni oSetfovatelé by méli byt vySkoleni tak, aby méli dostate¢né védomosti o krmeni a napdjeni, oSetfovani zvitat, a
regulovani zafizeni pro cirkulaci vzduchu v riznych klimatickych podminkdch.
II1.3.2. Nemoci a poranéni

Kdykoliv je to moZné, nemocnd a poranénd zvifata musi byt oddélena od ostatnich, vyloZena a oSetfena pod
dohledem veterinafe, nebo kompetentni osobou.

[I1.4. Nutnd porazka
II1.4.1. Letecka preprava a pfeprava po mofi

V letadlech a lodich pifepravujicich koné by mel byt k dispozici vyzkouseny, u€inny a fungujici prostiedek pro
nutnou porazku koni.

I11.4.2. Zelezniéni a silniéni preprava
Pokud je tfeba provést nutnou pordzku béhem Zelezni¢ni nebo silni¢ni pfepravy, mél by byt povoldn veterinaf, nebo
kompetentni osoba.

IV. CINNOST PO UKONCENI TRANSPORTU

IV.1. Vykladani
IV.1.1. Péce

Po pifjezdu na misto urceni by méli byt kon¢ co nejdiive vyloZeni, méli by byt nakrmeni a napojeni a pokud je to
tieba, m&l by jim byt umoZnén odpocinek. Cinnost, kterou maji kon& v budoucnu vykondvat, mize indikovat, zda
odpocinek je po dokonceni pievozu nutny. Po vylozeni by méli vSichni koné byt zevrubn€ prohlédnuti a pokud je tfeba,
méla by byt zajisténa pomoc veterindfe. Pokud je ki nasledkem cestovani ztuhly, doporucuje se téZ lehky pohyb.

Po dlouhotrvajicim transportu (36 hodin nebo vice) by mélo byt zdravi zvifat po ¢tyfi nebo pét dnd sledovéno, s
vyjimkou ptipadl, kdy maji zvitata hned nebo kratce po piijezdu jit na porazku.

Pokud je v misté urceni poddvan novy druh krmiva, mél by byt zajistén postupny pfechod na toto krmivo.
IV.1.2. Odpovédnost

Osetiovatel musi upozornit odpovédnou osobu v misté ureni na vSechny udalosti na cesté, které by mohly mit
nepiiznivy vliv na pohodu koni v budoucnu: doba posledniho krmeni a napdjeni, podrobné detaily jakékoliv provedené
1é¢by a jakékoliv s tim spojené Casové aspekty (po podani 1ékit), které by mohly mit neptiznivy vliv na kvalitu masa u kon{
urcenych na pordzku. OSetfovatel by nemél opustit misto urceni, dokud se nepiesvédci, Ze se koni ujala ndleZitd osoba.
IV.1.3. Spoluprice

Pifjemce by pokud moZno mél nahlésit zpét ifadlim v zemi plivodu jakékoliv problémy, které béhem cesty nastaly,
aby mohla byt mezindrodni pfeprava udrZzovdna pod neustdlou kontrolou a aby se pohoda pfepravovanych koni mohla
zlepSovat s tim, jak se stdvaji dostupnymi dal3f informace. Uzk4 spoluprice mezi dovozcem a jeho veterindrnimi diady a
mezi ostatnimi zainteresovanymi veterinarnimi organy je téZ nezbytna.

IV.2. Zatizeni pro vykladku
IV.2.1. Obecné

Pro vykladéni je tfeba podobnych zatfizeni jako pro naklddani. Je tfeba dbét na co nejmensi sklon ramp. Tam, kde
maji rampy postranni ochranu, mély by byt postranice vyrobeny nejlépe z pevnych hladkych prken.
IV.2.2. Péce

Pokud si koné po piepravé potiebuji odpocinout a zotavit se, méla by k tomu byt poskytnuta vhodnd zafizeni, stejné
jako ke krmenfi a napéjeni.



PRILOHA A
ZELEZNICNI PREPRAVA

UvVoD

Pokud jde o pohodu koni, existujici Pravidla mezindrodniho svazu Zeleznic (IUR/UIC kodex) jsou zahrnuta ve
vieobecné ¢dsti "Souboru zdsad chovani" nebo v této pifloze. V nékterych pfipadech mohou byt ndsledujici smérnice

presnéjsi nebo restriktivngjsi neZ IUR/UIC kodex.
II. NAKLADANI

II.1. Materidlni vybaven{

Koné by méli byt nakldddni a/nebo vykldddni na Zeleznic¢nich stanicich, které jsou k tomuto tucelu néleZité
vybaveny. Zelezniéni stanice, kde se kon& pravidelné naklddaji a/nebo vykladaji, musi byt vybaveny adekvatnimi rampami
nebo mustky (pevnymi nebo ptrenosnymi), pficemz musi byt k dispozici oplocend mista nebo ohrady s rovnou pevnou
podlahou a zafizenim k uvazovéni, krmeni a napajeni koni. Pfimétend cast téchto ohrad musi byt kryta.

I1.1.1. Zpisoby nakladan{

Tam, kde jsou zvitata do vagénu pfevadeéna, by mely rampy mit dostatecné vysoké postranice a mély by byt dole
dostatecné pokryty, aby se zabranilo poranénim. Zminénd postranni ochrana musi, pokud je vyskovy rozdil, ktery musi
zvitata béhem nakladéani a vykladani pfekonat vice nez 70 cm, nebo pokud je rampa delsi nez 1,5 m, byt tvofena alespoii 1,3
m vysokym zdbradlim. Postranni ochrana neni nutnd tam, kde jsou kon¢ pfevddéni individudlné pomoci naklddacich
provazii nebo ohldvek.

Povrch naklddacich ramp musi byt pokryt neklouzavym materidlem a musi byt opatfen horizontdlnimi liStami
¢tvercového prifezu (vyska asi 4,5 cm), pfiblizné v pétadvaceticentimetrovych intervalech.

Vhodné hodnoty pro konstrukci naklddacich zafizeni:

Vngjsi rampy stoupéani nemd piesahnout 30°;
pro sestup pokud moZno jesté mensi
Postranice (u ramp nebo zvedactho zafizeni) 1,3 m vysoké
Schod z konce rampy do vozidla ne vice nez 25 cm
Prostor mezi koncem rampy a vozidlem ne vice neZ 6 m
IILTRANSPORT

III.1. Podminky

Koné musi byt pievdzeni do mista urceni co nejrychleji; je nutno se vyhnout dlouhym zastivkdm, zejména na
sefad’ovacich nddrazich a béhem ptekladani na jiny dopravni prostiedek.

Tam, kde je velkd intenzita provozu a obava ze zpozdéni je opravnénd, musi vedeni Zeleznice vyvinout dsili k tomu,
aby sestavilo pravidelné nebo zvlastni vlaky pro dopravu koni nebo aby odeslalo vagény s konimi rychlikem. Na tratich s
mens$i intenzitou provozu miiZe byt uZito piislusnych ndkladnich vlakd, a vyjimecné vhodnych osobnich vlaki.

III.1.1. Konstrukce a vzhled

Vagény

Na vagoénech by méla byt vyznacena délka, Sitka a vySka prostoru, kterou majf koné k dispozici. Pfislu§né indikace
nebo symboly na vnéjSku vagonl by mély jasné vysvétlovat, Ze jsou ve vagénech pfevdZena zvifata.

Vagény musi béhem celé cesty piepravé koni vyhovovat, musi byt navrZeny tak, aby v nich byli kon€ naprosto
bezpecni a aby nemohli utéci.

Vagény musi mit klenutou stfechu a musi byt opatfeny podé€l kazdé strany a pobliZ stfechy (v zdvislosti na délce
vagénu) bud’ dvéma nebo ¢tyfmi uzaviratelnymi otvory rozmeérl alesponl 40 x 30 cm. Tyto otvory musi byt chrdnény, aby
jimi zvitata nemohla prostr¢it hlavu.

Kromé toho by mély byt vagény v piipadé vysokych teplot pokud moZno vybaveny dvojitou nebo izolovanou
sttechou. Vagény musi mit zafizeni umoziujici udrzovat dvete oteviené tak, Ze vznikld mezera neni $ir$i nez 35 cm, v
zavislosti na velikosti pfevdZenych koni.

Vnitini stény by mély byt ze dieva nebo jiného vhodného materidlu; mély by byt opatfeny dostatecnym mnoZstvim
krouzki nebo ty¢i, ke kterym mohou byt kon¢ uvéazani. Je tieba téZ podniknout pfiméfend opatieni k zajistén{ pfepazkovych
stén.

Pokud jsou zvitata béhem dlouhych cest napajena a krmena uvnitf vagont, mély by byt vagény vybaveny ve vysi 30
- 50 cm nad podlahou okénky s dvitky v poctu dostatecném vzhledem k poctu prevaZenych koni. Tato okénka musi byt tak
Sirokd a vysokd, aby jimi mohla byt snadno prosunuta védra. Béhem pfepravy musi byt tato okénka uzaviena. Tam, kde
neni takovéto vybaveni k dispozici, musi byt postardno o odpovidajici alternativni zptisoby krmeni a napdjeni.

III.1.4. Pocet zvifat v dopravnim prostfedku

Vhodné hodnoty podlahové plochy pro ptevoz koni:
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Dospéli koné 1,75 m2 (0,7x2,5 m)*)

Mladi koné (6-24 mésicti pro cesty do 48 hod.) 1,2 m2 (0,6x2 m)
Mladi{ koné (6-24 mésict, pro cesty delsi neZ 48 hod.) 2.4 m2 (1,2x2 m)
Ponici (pod 144 cm) 1 m2 (0,6x1,8 m)

Hifbata (0-6 mésict) 1,4 m?2 (1x1,4)

*) Standardn{ volna $itka vagénu je 2,6 - 2,7 m.
Pozn.: Béhem dlouhych cest musi mit hifbata a mladi kon¢ moZnost si lehnout.

Tyto ddaje se mohou v piipadé dospélych koni a ponik liSit aZ o 10 % a v pfipad€ mladych koni a hiibat aZ o0 20 %,
a to nejen v zdvislosti na védze a velikosti konf, ale téZ na jejich stavu, pocasi a pravdépodobné délce cesty. Napt. za horkych
dusnych dnli nebo na cestdch trvajicich déle nez 24 hodin miZe byt minimdlni podlahovd plocha, kterou zvifata potiebuji,
VEtsi.

Uvézani i neuvdzani koné musi mit misto pro né¢jaky pohyb.

P1ili§ velké mnozZstvi koni v dopravnim prostfedku, v jehoZ disledku jsou v trvalém télesném kontaktu, miize vést,
pokud se vozidlo béhem piepravy vychyluje do stran, k panickym reakcim. Pokud jsou kon¢ naloZeni napii¢ vzhledem ke
sméru piepravy, musi byt vytvofena oddélend ohrazeni pro skupiny 4 az 5 koni, a to bud’ prostfednictvim stén, které mohou
mit v hornf ¢asti (nad 150 cm) miiZe, anebo pomoci horizontdlnich tramd. Jejich ticelem je koné béhem ptfevozu podpirat a
stabilizovat.

Je tfeba dbat na to, aby oddé€lovani jednotlivych zvitat neredukovalo vyuZzitelny podlazni prostor.

Aby se zabrdnilo riziku poranéni vzniklych v disledku nedostate¢ného vyuziti podlahové plochy, mél by byt
poskytnuty prostor omezen na maximalné dvojndsobek minimélniho pozadavku, a tomu odpovidajici prostor pro stdni nebo
leZeni by mél byt v pfipad¢ potfeby roz¢lenén pomoci prepazek.

Vedle pozadovaného prostoru pro stdni nebo leZeni musi mit koné ve vagénu téZ dostatek mista nad hlavami, aby
mohli cestovat v pfirozené pozici, aniZ by si poranili hlavu nebo hibet, a aby méli dostatek vzduchu, kdyZ vagén stoji.
III.1.7. Krmenf a napdjeni

Pokud kon€ nemohou byt béhem cesty napojeni a nakrmeni uvnitf vagénu, musi byt na vhodnych zastdvkich
vyloZeni, aby mohli byt nakrmeni a napojeni alespon kazdych 24 hodin.

III.1.8. Umisténi zvifat

Prepazky a uvazovani

KdyZz je nutné zvifata od sebe odd¢lit, zodpovidd odesilatel za instalaci adekvétnich piepdZzek, které zajisti
bezpecnost po celou dobu prepravy.

Tyto ptepdzky by mély byt upevnény pomoci provazli nebo femend.

Hiebiky se nesmi pouZzit.

Koné musi byt pfevazeni néleZité uvazani pomoci dobte padnoucich ohldvek, které mohou byt vyrobeny z fement,
avSak nikoliv z provazl. Uvazovaci zafizeni musi byt dostateCné pevné na to, aby vydrZelo bé&Zzné pouZiti, a musi byt
upevneéno k tomuto dcelu slouZicimu zafizeni. Vazadla musi byt dostate¢né dlouhd na to, aby umoziiovala konim zZrit a
napdjet se a neskrtila je, pokud upadnou.

Hiibata, mladi koné¢ a koné, ktefi nejsou zvykli na uvazovéani, mohou byt pfevaZeni neuvdzini, rozdéleni v
ohradéch.

Smeér, ve kterém jsou koné prevaZeni

Koné se obvykle naklddaji napfi¢ vagénu. KdyZ jsou naloZeni napii¢, musi vSichni sméfovat hlavou na stejnou
stranu; kdyZ jsou naloZeni podéln€, musi sméfovat hlavami k sob¢.

NaloZeni napfi¢ vagénem je pro ddlkovou piepravu nejvhodnéjsi; usnadiiuje téZ nakldddni a vykladani.

Jezdecti a sportovni kon¢ se obvykle naklddaji podéln€, protoZe jejich pfeprava nevyZaduje optimdlni vyuZiti
pouZitelného prostoru. Uvazovani takovychto koni tak, aby sméfovali hlavami k sob&, mtiZe plisobit problémy.

III.3. Péce béhem prepravy
II1.3.1. Péce

Béhem piepravy musi odesilatel zodpovidat za krmeni, napdjeni a péci o koné.

Odesilatel musi na nakladnim listu vyznacit misto, kde bude o zvifata postardno, jakoZ i osobu, ktera to bude mit na
starost, a pocet oSetfovatelti. Obecné vzato by nemél mit jeden oSetfovatel na starost vice nez 4 vagény. OSetfovatel by mél
provazet transport, anebo byt k dispozici na uréenych zastdvkach. Musi mit po ruce ndstroje potiebné k vykondvani svych
ukolt, véetné bezpecnych a pfiméfenych svételnych zdroja.

Osoba, kterd ma zasilku na starosti, musi zajistit, aby bylo o kon¢ postarano, a aby byli nakrmeni a napojeni. Musi
pomahat pii veterindrni inspekci a pfi vykondvani celnich formalit.

Ve vagénech se zvitaty plati zdkaz koufeni.

Mélo by se zabranit prudkému zrychlovani a ndhlému brzdéni. Vagény pfevazejici kon¢ je povoleno posunovat
pouze ndleZit¢ opatrné. Je zakdzdno uvadét tyto vagény do pohybu ndhlym, prudkym trhnutim, a taktéZ se zakazuji
jakékoliv zdsahy, v jejichZ diisledku by se vagény volné pohybovaly.



IV. CINNOST PO UKONCENI TRANSPORTU

IV.1. Vyklddani
IV.1.1. Péce

Vagoény prevaZejici kon¢ musi byt pfistaveny k vykladdani co nejdiive.
IV.1.2. Odpovédnost

Za vykladani zodpovida pfijemce.



PRILOHA B
SILNICNI PREPRAVA

I. PRIPRAVA NA TRANSPORT

1.5. Odpovédnd osoba
1.5.1. OSetfovatel

Béhem silni¢ni pfepravy na sebe mtZe vzit funkci oSetfovatele fidi¢ vozidla. KdyZ se vzhledem k délce trvani ¢i
vzddlenosti nemiZe o koné néleZité postarat jeden fidi¢, je nezbytnd pfitomnost druhého fidice.

1. NAKLADANI
IL.1. Materidlni vybaven{
II.1.1. Zptsoby nakldd4ni
Tam, kde jsou zvitata do vozidla pfevadéna, by mély byt postranice dostatecné zakryté, zejména pfi zemi, aby se tak
zabréanilo poranéni. MiZe se stdt, Ze tato postranni ochrana neni nutnd tam, kde jsou kon¢ pfevadéni individualné pomoci
nakladacich provazl nebo ohlavek.

Vhodné hodnoty pro konstrukci naklddacich zatizeni:

Vnéjsi rampy stoupani nemd presahnout 300
pro sestup pokud mozno jesté mensi
Postranice (u ramp nebo zvedactho zafizeni) 1,3 m vysoké
Schod z konce rampy do vozidla ne vice nez 25 cm
Prostor mezi koncem rampy a vozidlem ne vice nezZ 6 cm

II.3. Manipulace
I1.3.1. Zachdzeni s kofimi

Nekteff koné se brani tomu, aby byli nakldddni do vozidel; v takovychto pfipadech miiZe byt jednodussi vést zvife
do vozidla pozpétku, avSak za téchto okolnosti by mély mit rampy co nejmensi stoupdni, protoZe je t€zké jit s koném
pozpéitku do kopce. U zvifat, kterd jsou jankovitd, nebo kterd délaji potiZe pfi nakldddni, miiZe omezit stres to, Ze je
umistime z4di ke sméru jizdy.

III. TRANSPORT
III.1. Podminky
II.1.1. Konstrukce a vzhled

Délka, sitka a vyska prostoru, ktery maji zvitata k dispozici, by méla byt na silni¢nich vozidlech viditeln€ oznacena.
Patficné oznaceni nebo symboly na vnéjsku vozidla by mély jasn€ ddvat najevo, Ze se ve vozidle pfevazeji Ziva zvitata.

Vozidla musi byt konstruovéna tak, aby v nich byli kon€ naprosto bezpecni, a aby z nich nemohli utéci.

Pokud je to tieba, mély by byt stény stani nebo sekci v ohradé€ opatieny mékkym obloZenim, a to zhruba od 75 cm
nad zemi az do vySe, kam dosahuje hibet zvifete. Je mozné, Ze bude potieba dalSi obloZeni, které bude chranit hlava
zvifete, a taktéZ na vodorovném hrazeni pfed hrudi zvifete. Tato obloZeni by se méla dat lehce Cistit a dezinfikovat. Na
niz§ich drovnich postrannich zdi a zadni zdi mohou byt uZity pro ochranu pred nasledky kopani jak pro zvite, tak pro jeho
prepravni obal, materidly typu kokosovych rohoZi.

Veskeré hrany a rohy uvnitf vozidla by mély byt zaobleny a kryty kol zasahujici do vnitfku vozidla by mély byt
nélezit¢ zakryty.

Vozidla musi byt vybavena néleZité izolovanymi sténami, aby se zajistila nebo udrZovala stdld vnitini teplota.

Vozdila, kterd nemaji Zddné mechanické ventilacni zafizeni, musi byt vybavena ventilatnimi otvory piiméfené
velikosti, a to v pfedni i v postrannich sténdch vozidla. Tyto ventila¢ni otvory by mély byt konstruovdny tak, aby
prevaZenym konfm nemohly zplsobit zranéni, a aby mohly byt v piipad¢ potfeby uzavieny.

Vozidlo pievdZejici koné by mélo mit dostatecné mnoZzstvi piepazek, které by zabezpeCily pohodu zvitat i za
mimotadnych okolnosti a mélo by mit patticné vybaveni, které zajisti, aby pfi otevieni dveii kon€ nevypadli ven.

II1.1.4. Pocet zvitat v dopravnim prostfedku

Vhodné hodnoty podlahové plochy pro pievoz koni:

Dospéli koné 1,75 m2 (0,7x2,5 m)
Mladi koné (6-24 mésicu, pro cesty do 48 hod.) 1,2 m2 (0,6x2 m)
Mladi koné (6-24 mésici, pro cesty delsi nez 48 hod.) 2.4 m2 (1,2x2 m)
Ponici (pod 144 cm) 1 m2 (0,6x1,8 m)
Hiibata (0-6 mésict) 1,4 m2 (1x1,4)

Pozn.: Pti dlouhych cestdch musi mit hifbata moZznost si lehnout.
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Tyto tdaje se mohou v pifpadé dospélych koni a poniki lisit az 0 10 % a v pifpadé mladych koni a hiibat az o 20 %,
a to nejen v zavislosti na vaze a velikosti koni, ale t€Z na jejich stavu, pocasi a pravdépodobné délce cesty. Napft. za horkych
dusnych dnti nebo na cestach trvajicich déle nez 24 hodin muze byt minimélni podlahova plocha, kterou zvitata potiebuji,
VEtsi.

Uvédzani kon€é musi mit misto pro né&jaky pohyb. Piili§ velké mnoZstvi koni ve vozidle, v jehoZ disledku jsou v
trvalém télesném kontaktu, miZe vést, pokud se vozidlo béhem pfepravy vychyluje do stran, k panickym reakcim. Pokud
jsou koné¢ naloZeni napfi¢ vzhledem ve sméru pfepravy, musi byt vytvofena oddélend ohrazeni pro skupiny 4 aZ 5 koni,
prostiednictvim stén, které mohou mit v horni ¢4sti (nad 150 cm) miiZe. Jejich dcelem je kon€ béhem pfevozu podpirat a
stabilizovat.

Je tfeba se postarat, aby oddé€lovani jednotlivych zvifat neredukovalo vyuZitelny podlazni prostor.

Aby se zabrdnilo riziku poranéni vzniklych v disledku nedostate¢ného vyuZiti podlahové plochy, mél by byt
poskytnuty prostor omezen na maximdln€ dvojndsobek minimalniho poZadavku, a tomu odpovidajici prostor pro stdni nebo
leZeni by mél byt v piipad¢ potfeby roz¢lenén pomoci prepazek.

III.1.7. Krmenf{ a napéjeni

Pokud koné nemohou byt béhem cesty napojeni a nakrmeni uvniti' vozidla, musi byt na vhodnych mistech vyloZeni,

aby mohli byt napojeni a nakrmeni alespoil jednou za 24 hodin.

II1.3. Péce behem piepravy

II1.3.1. Péce
Ridi¢i silni¢nich vozidel by méli zajistit plynulou jizdu a zabranit prudkému a ndhlému sniZovén{ rychlosti.
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PRILOHA C
LETECKA PREPRAVA

UvVoD

Pokud jde o pohodu koni, existujici Pravidla tykajici se Zivych zvitat sestavend Mezindrodni asociaci pro leteckou

ptepravu (IATA) jsou obsaZena ve vSeobecné ¢dsti "Souboru zdsad chovani"”, a taktéZ v této piiloze. V nékterych pfipadech
mohou byt ndsledujici smérnice pfesnéjsi nebo restriktivnéjsi neZ pravidla IATA.

I. PRIPRAVA NA TRANSPORT

1.2.8. Uklidilujici prosttedky
Podédvan{ uklidiiujicich prostiedkd béhem letu miiZe byt povoleno pouze se souhlasem a na zodpovédnost kapitdna
letadla a méla by je provadét kompetentni osoba.

1.3.5. Ozndmeni

Kapitén letadla by mél byt pfed zahdjenim cesty informovén o pfitomnosti zdsilky Zivych zvifat na palubé¢ letadla,
aby mohlo byt zajiSténo nastaveni pfiméfené ventilace a teploty. Letiste, kde je mezipfistani, jakoz i letiSté konec¢ného cile
cesty by méla byt informovéna ohledné zvlastnich opatfeni, kterd je tfeba ucinit, aby byla zajiSténa pohoda koni.

1.5.1. OSetfovatel

Koné by mél doprovazet oSetfovatel, ktery ma v zachdzeni s nimi ndleZité zkuSenosti. Tento oSetfovatel musi byt
dobfe obezndmen se smérnicemi a normami pro péci, které jsou obsaZeny v poslednim vydani Pravidel IATA tykajicich se
Zivych zvitat.

II. NAKLADANI

IL.1. Materidlni vybaven{

K dispozici musf byt patfi¢né prostory, kde mohou byt koné pfijati, v pfipad€ potfeby ustdjeni, kde o né miiZze byt
postarano, kde mohou byt nakrmeni a napojeni, a kde mohou byt prohlédnuti a naloZeni do piepravniku.
I1.1.1. Zpisoby nakladan{

Koné by méli byt nakladani co nejSetrnéji. Méli by byt umisténi tak, aby bylo mozno se vyhnout jejich prekladani
béhem mezipfistani.

Koné nesmi byt umisténi v blizkosti nakladu, ktery by jim mohl ubliZit, jako napf. radioaktivnich materiald, zésilek
balenych v suchém ledu, v blizkosti kryogennich tekutin, jedovatych nebo infek¢nich latek a drazdidel.

III. TRANSPORT

III.1.1. Konstrukce a vzhled
Koné by méli byt pokud moZno pfevdzZeni v pfepravnicich. Konstrukce téchto pfepravniki by méla odpovidat

zdsaddm formulovanym pro tento Ucel v poslednim vydani Pravidel IATA tykajicich se Zivych zvifat (viz pifiloha C.1).

Prepravniky musi spliiovat ndsledujici podminky:

a) Pevnd konstrukce, kterd odold piipadnému kopdni, bez hiebikl ¢i jinych vycnélkil, které by mohly zplisobit poranéni.
Zpeviiyjici kovové desky by mély byt pokryty ochrannym materidlem. VeSkeré hacky a zdpadky by mély byt
jednoduché a manipulace s nimi by méla byt snadnd.

b) VSechny vnitin{ stény piepravniki, véetné n€kterych prepazek, by mély byt opatfené mékkym obloZenim, a to 75 cm od
podlahy nahoru az ke stropu boxu; doporucuje se pénova plastickd hmota, kterou lze snadno Cistit. Spodni ¢ast by méla
byt pokryta kokosovou rohozi, asi 5 cm tlustou, pro ochranu ptred nasledky kopani jak pro zvife, tak pro ptfepravnik.

c) Podlaha ptepravniku musi byt konstruovéna tak, aby po ni kopyta neklouzala a aby ji nemohly prosakovat vykaly nebo
moc. Veskeré drendzni vystupy musi byt opatfeny nepropustnymi zatkami.

d) Konstrukce piepravniku by meéla umoziiovat osetfovateli béhem letu piistup k hlavé i ocasu zvifete, a méla by
zahrnovat zachytny bod pro ohlavku.

e) Rozméry kazdého prepravniku musi byt imérné velikosti zvitete, aby se zamezilo nadmérnému pohybu koné.

f) Piedni ¢ast pfepravniku by méla byt vyfiznuta a opatiena mékkym obloZenim, aby pojala krk zvitete.

g) Prepravnik musi byt vybaven zafizenim, které umozZni, aby byl pfipevnén k paleté nebo podlaze letadla. Pokud je pro
pfipevnéni pouZita sit, kovovy rdm zobrazeny v pifloze C.1 musi byt zabudovédn do konstrukce tak, aby zabrdnil siti
dotykat se koné.

h) Dvojity/trojity pfepravnik. VySka a tvar zdvisi na typu letadla, ve kterém bude pfepravovan. Stfecha nad hlavami zvitat
mutZe byt z kovu, lamindtu, pldtna nebo jiného vhodného materidlu. Kon¢ musi byt od sebe odd¢leni prostfednictvim
prepazek, které by mély byt 1,5 m vysoké a dostatené pevné na to, aby vydrZely vahu koni. Pfepravnik pro koné by téZ
m¢l mit vétraci otvory. Sklon rampy by nemél pfesahovat 30 , a pro sestup by mél byt pokud moZno jest¢ mensi. Schod
ze zem¢ na rampu a z rampy do ndkladniho prostoru by nemél byt del§f nezZ 25 cm. Rampa by méla byt opatfena
krycimi listami.
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i) Volnd pfeprava. Systém volné piepravy by se nemél pfi letecké piepraveé pouzivat.
II1.1.4. Pocet zvitat v dopravnim prostfedku
Pocet zvitat 1ze vypocitat dvéma zptsoby:
— hmotnost zvifete v poméru k dostupné podlahové plose;
— potieba kysliku nebo ventilace poZzadovand na 1 kg Zivé hmotnosti v poméru k ventilaéni kapacité¢ letadla.

Hmotnost koni v poméru k podlahové plose:

0 -100kg 0,42 m2
100 - 200 kg | 0,66 m2
200 -300kg | 0,87 m2
300 -400kg | 1,04 m2
400 -500kg | 1,19 m2
500 - 600 kg | 134 m2
600 - 700 kg 1,51 m2
700 - 800 kg | 1,73 m2

III.1.5. Ventilace

Pocet koni v poméru k ventilaénim pozadavkim:

Doporucuje se, aby byla béhem kombinované piepravy koni a pasazérii zabezpecena néleZita ventilace, i kdyz pocet
pasazérii takovouto ventilaci nevyZzaduje.

Vzhledem k tomu, Ze ventilaéni kapacita vétSiny letadel miZe byt béhem startu, ptistdvani a pohybu letadla na zemi

omezena, musi veSkeré vypocty brét tyto faktory v tvahu.

U letadel pievazejicich koné se pozaduje, aby méla schopnost dodavat 0,16 - 0,19 m3 vzduchu na 1 kg z. hm. za
hodinu. U toho vyplyvaji nasledujici pozadavky ve vztahu k hmotnosti zvitat:

S00kg | 80 -95m3/h

600kg | 96- 114 m3/h
700kg | 112 - 130 m3/h
800 kg | 128 - 152 m3/h

vvvvv

podniknuta veskerd opatieni k tomu, aby se zabréanilo teplotdm nad 25°C a relativni vlhkosti nad 80 %. Pokud je potieba,
meéla by byt zajiSténa dodatecnd ventilace, kdyZ je letadlo na zemi.
MI.1.11. Piistup

Béhem vsech fazi letu by mel mit oSetfovatel ke konim piistup.

II1.3.1. Péce
Osetiovatel by mél byt béhem startu a pfistavani u koni a podévat jim pro odpoutdni pozornosti krmivo.

[I1.4. Nutnd porazka
Nutnou pordzku koné 1ze uskute¢nit pouze po konzultaci a pod zodpoveédnosti kapitdna letadla.
Zpusoby nutné porazky jsou:
— predavkovani vhodného anestetického prostiedku,
— elektrické kleste, pokud mozno nésledované predavkovanim vhodného anestetického prostiedku.
Vykrveni jako prostfedek nutné pordzky se nepovoluje. Pokud nastane naléhavy pfipad, kdy je nutno zvife porazit,
mélo by to byt provedeno kompetentni osobou.
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Priloha C.1

Vzhled a konstrukce prepravnikii pro leteckou prepravu 1)

SECTION gt
SPECI G SOMEAINLI ANLD TIANDUNG AECRINEMENTS 80 PROES . .. HEDER
ITSUE DATE .. . WAL fuis

Dweie

Otloker z plasticke plory

Prepravnik pro jednoho koné bez sthdky \

Stiigka

1) Vyde uvedena kresba je pfevzataz 12 vydani Pravidel TATA tykajicich se Zivych zvifat
(wydanych v bfeznu 1985) Je moZné, Ze n bude tfeba phizplsobit nasl edujicim vydanim
téchto pravidel.
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PRILOHA D
LODNI PREPRAVA

UvVOoD

Existuji tii zdkladni typy pfepravy koni po mofi:

— ve vozidle nebo jiném dopravnim prostfedku pfevazeném na kolech, které jsou zavezeny nebo pfitaZeny na Ro-Ro
plavidla (Roll-on-Roll-off: plavidlo, na které se da vjizdét s vozidlem),

— v plavidle, které je upraveno a ma specidlni piislusenstvi pro volnou piepravu zZivych zvitat. Koné se na palubu obvykle
pfivadi a z paluby odvddi a jsou pfevdzeni v individudlnich stdjich nebo v zastfeSenych ohradéch,

— ve schrandch, boxech nebo pifepravnicich pfivezenych na ndkladni plavidla jako soucdst celkového ndkladu.
Piepravniky apod. mohou byt bud’ zkonstruovdny na bfehu a vyzvednuty na palubu s kofimi uvnitf, anebo
zkonstruovdny v plavidle. V tom piipad€ jsou koné vyzvednuti nebo pifivedeni na palubu a tam do pfepravniku
umisténi.

Kazdy z téchto typd prepravy mize byt dale rozd€len podle toho, zda jsou koné ptfevdZeni na uzaviené nebo
oteviené, povétrnosti vystavené palubé.
Zasilky mohou sestdvat z rizného poctu koni a délka paluby a velikost plavidla se mohou zna¢né liSit.

I. PRIPRAVA NA TRANSPORT

1.2.4. Krmeni a napdjeni

Pfed kazdou dlouhou pfepravou by méli byt kon¢ navyknuti na krmivo, které budou béhem cesty dostdvat.
1.2.7. Odpocinek

Za pifedpokladu, Ze jsou naloZena pouze zpUsobild a zdravd zvifata, mohou byt kon¢ pfevdZeni na dlouhych
moftskych plavbach (aZ do zhruba 6 tydnil) bez jakychkoliv problémi. SoutéZni a zdvodni kon€ by vSak neméli byt pfi
zahdjeni dlouhé plavby ve vrcholné fyzické kondici, a je lepsi je naklddat aZ po zhruba 30 dnech odpocinku.

1.3.1. Cistota

Cisti plavidla, kde jsou kon& ustdjeni nebo kterymi se provadgji, by mély byt zkonstruovény tak, aby mohly byt
pravidelné ¢istény a v ptipadé potieby dezinfikovany.
1.3.3. Planovani cesty

Je tfeba s sebou vézt takové zdsoby krmiva, pitné vody a steliva, aby vystacily po celou délku plavby. Doporucuje
se s sebou vzit rezervni zdsoby pro piipad zpozdéni kvili pocasi, mechanickym problémiim nebo jinym pii¢inam. Krmivo,
stelivo a voda by mély byt uskladnény tak, aby se béhem plavby nezhorSovala jejich kvalita. K dispozici by mély byt
ndlezité nddoby na krmivo a piti. Pokud nastane béhem plavby nutnost poddvat nezndmé chutnajici "uméle vyrobenou"
vodu, méli by na ni kon€ byt navykani postupné.

Koné by neméli byt pfevazeni, kdyz se ocekava béhem plavby pocasi, pfi kterém by mohla zvitata trpét nebo utrpét
poranéni, napf. v disledku nadmérného pohybu plavidla, vody na palubég, silného vétru nebo poSkozeni ¢i posunu
kontejneru apod.

Doporucuje se, aby odesilatel koni pfedal kapitdnu plavidla jasné pisemné instrukce ohledné krmeni, napdjeni a
obecné péce o pievdzené kon¢. Kapitdni, diistojnici a posddka plavidla nemusi mit s pfevozem koni zkuSenosti a potfebuji
tedy pted zahdjenim plavby specialni instrukce.

1.3.5. Ozndmeni

Je dilezité zajistit, aby si pfed zahdjenim plavby byli provozovatelé, velitelé a posadky plavidel plné¢ védomi toho,
Ze prevdzeji Ziva zvifata, aby mohli podniknout veSkerd opatfeni nutnd k zajisténi ndleZitého uskladnéni, zabezpecen,
ventilace a piistupu ke zvifatim.

Odesilatelé a provozovatelé vozidla by méli prepravni lodni spole¢nost pfi rezervovani piepravy upozornit a
oSetfovatelé a fidi¢i by se méli ujistit, Ze lodn{ distojnik zodpovidajici za ndklad si je toho védom, Ze dané vozidlo obsahuje
Zivy néklad.

1.5.1. Osetfovatel

Pro plavbu by mél byt zajistén dostatecny pocet zkusenych oSetfovatelil, ktefi mohou patfit k béZnému lodnimu
personalu. Pti zajiStovéni téchto oSetfovatelit by méla byt brana v uvahu délka plavby a pocet prepravovanych koni. V
ptipadé Ro-Ro plavidla miiZe roli oSetfovatele zastupovat fidi¢ vozidla.

II. NAKLADANI

II.1.1. Zptsoby naklddani

Plavidla Ro-Ro

Konkrétni podminky jednotlivych plavidel, plaveb a naklddadni vozidel se mohou od sebe zna¢né liSit. Je tfeba, aby
se vozidlo prevdzejici koné naklddalo do plavidla co nejpozd¢ji, a aby se vyklddalo jako prvni. Zredukuje to riziko
Skodlivého ucinku nahromadénych vyfukovych plyni z ostatnich vozidel.

Plavidla ur¢ena k prepravé Zivych zvitat
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a) Tam, kde jsou koné na plavidlo pievadéni a z ného vyvadéni by mély byt vhodné lodni lavky, rampy a ptfichody mezi
nabtezim a palubou pro Ziva zvitata. Nejlepsi je koné na lod’ pfivadét a z lodi vyvadét po jednom. Mistky z lodi na
bieh a rampy mezi riznymi Grovnémi plavidla by nemély byt p¥ili§ strmé. Uhel stoupani by nemdl piekrogit 300 a tam,
kde kon¢ sestupuji dolli, by mél byt tihel klesdni jesté mensi. Pfi planovani doby pro naklddéani i vykldadani by méla byt
brana v tdvahu vyse pfilivu v pfistavisti, jelikoZ to ovlivni thel stoupani rampy. Lodni ldvka (rampa) o §ifi asi 1 m
umozni postup koni po jednom. Postranice by mély poskytovat ochranu do vyse asi 1,4 m. Vchod by mél byt dostatecné
Siroky a vysoky, aby jim mohli kon€ prochdzet, aniz by utrp€li poranéni.

b) Tam, kde jsou koné na lod” a z lodi dopravovani pomoci jefdbu, by se k tomu mélo uZivat patfi¢né zkonstruovaného
pevného a bezpecného naklddacitho boxu. B&hem této operace by méli byt kon€ bezpecné uvazani. Nejlepsi je, kdyz
zvife béhem manipulace s boxem ve vzduchu nevidi ven. Obsluha jefdbu si musi byt védoma toho, Ze pracuje s Zivym
ndkladem, a méla by se postarat o to, aby byla tato operace provddéna hladce a bez zbytecnych vykyvil a trhavych
pohybti. KdyZ jsou koné nakldddny pomoci jefdbt, je tfeba se vyhnout uZit{ sitf, femend nebo jinych prostfedkd, které
by jim ptsobily bolest, utrpeni nebo strach.

Jind ndkladni plavidla

Pokud maji byt koné na plavidlo nakldddni a z plavidla vykldddni ve svych pfevoznich boxech, mély by byt tyto boxy k

tomuto tcelu dostatené pevné. Jinak by mélo byt uZito naklddactho boxu (viz II.1.1b). KdyZ jsou koné nakldddni pomoci

jetabu, je tfeba se vyhnout uZit{ siti, fement nebo jinych prostfedki, které by jim ptisobily bolest, utrpeni nebo strach.

III. TRANSPORT

II.1.1. Konstrukce a vzhled

a) Pohyby lodi a u¢inky vétru a mofe mohou pro kontejnery s Zivymi zvitaty, vozidla, pfisluSenstvi a vybaveni znamenat
mimotddnou z4téz.

b) Na palub¢ se snadno hromadi voda ze srazek, motfe a vodni tf{§t¢ a z umyvani paluby. Proto je dilezitd palubova a
podlahova drendz.

Jind ndkladni plavidla

Palubni boxy a sténi.

Konstrukce mtiZe byt ze dfeva, kovu nebo podobnych materidli. (viz II1.1.8.). Jejich stavba by méla byt dostatecné
pevnd k tomu, aby koné€ ochrénily pfed vétrem, vodni tfiSti a mofem, a k tomu, aby je bylo moZno pfipevnit k plavidlu.
Obycejné by mély byt opatfeny stfechou, kterd odold vliviim pocasi. M¢l by k nim a do nich byt ndleZity piistup, aby do
nich a z nich mohla byt zvifata odvddéna, a aby oSetfovatelé mohli vykondvat své pracovni povinnosti.

Lodn{ kontejnery.

Mohou byt tsp&Sné uZity pro piepravu koni za pfedpokladu, Ze: je zvolen vhodny typ, jsou nédleZit€ vybaveny, jejich
uloZeni na lodi je dobie planovéno. Plati zakladni zdsady vytycené v této piiloze.

a) Typy:

"Plosina": podlaha bez boc¢nich stén a stropu.

"Otevieny kontejner": podlaha bez bocnich stén, se stiiSkou. Stény mohou byt opatfeny ocelovymi miiZovymi vraty,
dfevénymi krycimi liStami a nebo zavésy z PVC.

"Kontejner pro zivy ndklad": trvale upraveny a vybaveny (existuje jich velmi malo).

b) Vybaveni:

Stani a boxy - jak je popsdno v III.1.8. niZe - by mély byt zamontovany do nosného konstrukéniho zdkladu kontejneru a

upevnény k nému. Do jednoho sedmimetrového kontejneru lze upevnit az 6 stani nebo 3 boxy.

Kdekoliv je to moZzné, mélo by se vyuZit podpory nosného konstrukéniho zdkladu kontejneru. Pfedni ¢dsti stdni (boxtli) by

mély normalné byt podél delsi strany kontejneru.

Tam, kde se pfepravuji vétsi kon€, miiZze byt nutné konstruovat stdni nebo boxy, jejichZ parametry pfesahuji béZnou vysku

a nebo Sitku kontejnerd. Za téchto okolnosti by vZdy méla byt nejprve instruovdna doty¢nd lodni piepravni spolecnost, aby

stanovila jejich maximdlni povolenou velikost. KdyZ se konstruuji stdni (boxy) presahujici béznou §itku kontejneru, je

nutné precnivajici ¢dsti poskytnout zvlastni podpéru. KdyZ je pouzit kontejner s odkrytou stfechou, mély by byt stani

(boxy) pro kon¢ opatfeny vlastnimi stfi§kami.

III.1.2. Zabezpeceni

Kontejnery, schrany, vozidla apod., ve kterych jsou koné pievdZeni, by mély byt podle potieby zabezpeceny tak,
aby se nemohly pfemist'ovat niasledkem pohybu plavidla nebo u¢inkem vétru a mote.

Plavidla Ro-Ro

Kdyz to vyzaduji podminky ocekdavaného pocasi a pohybu lodi, méla by byt auta prevazejici koné pted zahdjenim
plavby ndlezit¢ zabezpecena, aby se zabranilo jejich pohybu nebo pfevriceni. Tato auta by méla mit dostatecny pocet
pevnych zabezpecovacich bodd, ke kterym 1ze pfipevnit uvazovaci lana.

III.1.3. Osvétleni

K oSetfovani zvifat by mélo byt zajiSténo dostatecné osvétleni.
II.1.5. Ventilace

Plavidla Ro-Ro

Vozidla by méla byt opatiena dostate¢nou ventilaci svého vnitiku, a je tfeba mit na paméti, Ze na uzaviené palubg
plavidla Ro-Ro miiZe byt prakticky nehybny vzduch. Mnoh4 plavidla urcend k prepravé koni spoléhaji na moZnost otevieni
zadnich a postrannich ndkladnich dvefi za dcelem dostatecné ventilace vnitiku. Majitel nebo fidi¢ takového vozidla je

16



povinen upozornit kapitdna nebo posadku, Ze pfi uklddani ndkladu na lodi musi byt podél vozidla a za vozidlem ponechin

volny prostor navic. Tam, kde je potfeba takovéto dveie oteviit, musi existovat vnitini bariéry, které znemozni konim utéci

nebo upadnout.

Plavidla ur¢ena k prepravé Zivych zvitat

Pfi navrhovéni ventila¢niho systému je tfeba vzit v ivahu klimatické podminky, ve kterych md plavidlo ptsobit, a
pocet zvifat, kterd maji byt pfepravovdna. Je tfeba zajistit, aby vyfukové plyny z pohdnécich stroji plavidla nebo z jinych
zdrojl nebyly nasdvany do ventildtori nebo aby neproudily pies otevienou palubu, kde jsou koné.

a) Uzavfené paluby. Je nutnd mechanickd ventilace sestdvajici z doddvacich a odsdvacich vétrakli napojenych na patii¢né
potrubi, které bude vzduch rozvadét po kazdé uzaviené palub€. Doporucuje se instalovat vétraky reverzibilni. M¢la by
byt zajiSténa minimdlni primérnd rychlost vymény vzduchu 20 x, radéji v8ak 30 x za hodinu. Koné by méli mit nad
hlavami dostatek volného prostoru k tomu, aby mohl vydychany teply vzduch putovat smérem k odsdvacim vétrakiim.
K doplnénf mechanické ventilace se miZe hodit pfirozend vyména vzduchu prostfednictvim vétrakd, palubnich prilezi
apod.

b) Oteviené paluby. KdyZ jsou koné pfepravovdni na oteviené palubg€, méli by mit stani, boxy apod., ve kterych jsou
umisténi, dostatek ventila¢nich otvori (bud’ trvalych nebo regulovatelnych) k zajisténi nélezité vymény vzduchu i za
bezvétii.

Jind nédkladni plavidla

Boxy, stdni nebo kontejnery pro koné musi byt vybaveny ndleZitou ventilaci vnitinich prostor. Bylo by dobré, aby bylo toto

zatizeni regulovatelné a aby se mohlo pfizplsobit danému klimatu a jakymkoliv zméndm, které se daji béhem plavby

ocekdvat. UloZeni na lodi musi byt takové, aby kolem jednotky, v niZ jsou koné€, mohl voln€ proudit vzduch. Pokud je na
lodi uloZena zésilka v kontejnerech, je tieba kolem nich ponechat dostatek volného mista.

Pokud je tento typ zésilky pfepravovan na uzaviené palubg, bude obvykle nutnd mechanickd ventilace.

III.1.7. Krmenf a napdjeni

V zdvislosti na velikosti kon¢ bude kaZdé dosp¢lé zvife potfebovat kolem 35 litrli (v teplém pocasi az 50 litri) vody

a mnoZstvi sena ¢i podobného krmiva odpovidajici asi 2 procentiim jeho télesné hmotnosti na kazdy den plavby. Na velmi

dlouhych plavbdch bude tfeba doplnit suché krmivo pfidavkem melasy, ¢imZ se piedejde zaZivacim problémim.

III.1.8. Umisténi zvifat

Koné, kteff jsou uvdzdni tak, Ze jim je znemoZnéno se volné€ obracet do stran, by méli byt umisténi tak, aby stéli
napiic¢ plavidla, v kteréZto pozici mohou nejlépe zvladat hlavni pohyby lodi (kolébdni). Na pIné stabilizovanych plavidlech

(zejména typu Ro-Ro) vSak je pfijatelné umisténi po délce lodi.

Pti urcovéni toho, kde by méli byt kon¢ uloZeni, je tieba brat v divahu pfitomnost na lodi pfevazenych Skodlivych
latek, ptipadné skodlivé Gcinky toxickych plynt z vyfukl, moznost tiniku chemikalii apod.

Plavidla Ro-Ro

Nejlepsi umisténi vozidla na plavidle bude v blizkosti podélné centralni osy na palub¢ blizko trovné vodni hladiny,
nebo na oteviené palub€. V uzavieném prostoru bude nejlepsi umisténi pobliz ventildtoru, ktery mechanicky privadi cerstvy
vzduch, pficemz dalsi ventilator vzduch ze vzdalenéjsiho mista odCerpava. V piipadé€ uloZeni na oteviené palubé je tieba se
postarat o to, aby tam, kde je to nutné, bylo vozidlo, které je chranéno, bud’ ¢astmi lodn{ konstrukce, nebo jinymi velkymi
vozidly pied vodni tfisti a silnym vétrem.

Plavidla urc¢end k pfepravé Zivych zvifat

Koné by méli byt umisténi bud’ po jednom v individudlnich stdnich, nebo po malych skupinkdch v ohraddch nebo
boxech. Pfepdzky mezi stdnimi, ohradami nebo boxy a zdbradli v trovni hrudniku by méli byt pevné, diikladné a bezpecné

(pfepdzka ve formé jedné tyCe neni postacujici a miiZe byt i nebezpecnd). M¢l by byt zabezpecen zplsob, jak zabranit, aby

kon¢ kousali, kopali nebo znepokojovali jeden druhého, a taktéZ zpisob, jak uvazat ohldvky. Koné pfevaZené ve skupinich

je nejlépe prevdzet neokované.

Vhodné hodnoty pro vétSinu koni primérné velikosti (135 az 155 cm vysky) jsou v tabulce. V piipad¢ vétSich konf (pifes

155 cm) miiZe byt tfeba tyto rozdily zvétsit, anebo v piipad¢ malych koni, ponikid a hifbat (pod 135 cm) naopak zmensit.

Skute¢né rozméry prostoru, mista pro hlavu, a velikost piislusenstvi by mély byt pfizpisobeny velikosti pfevazeného

zvifete.

Misto pro hlavu 2,1 m volny prostor bez prekdzek
Délka 2 - 2,5 m jedno stan{
Sitka 0,7 - 1 m jedno stan{
Ohrada(box) 2 x 2 m minimdln{ prostor
Prepazka 1,2 m minimdlni vyska
Zabradli v drovni hrudniku 1,15 m minimdlni vyska

Prichody $ite asi 1 m by mély umoZnovat piistup pied kazdou ohradu, stdj nebo box. Doporucuje se, aby ohrady, boxy a
stani, které se nachdzeji na oteviené palub¢, vystavené vnéjSim vlivim, byly opatfeny pevnou a pocasi odolnou sti{Skou.

Jind nédkladni plavidla

Koné ptevdzené na lodich, které nebyly urcené k piepravé zZivych zvitat, je nejlépe umistit v individudlnich stanich
nebo boxech, a to obzvlasté béhem dlouhych zaocednskych plaveb. Za jinych okolnosti v§ak mohou byt koné, kteti spolu
dobfe vychdzeji, pfevdZeni spolu v ohraddch nebo malych skupindch. Obvykle to bude na otevienych, vn&j$im vlivim
vystavenych palubdch. Uskladnéni v podpalubi mlize byt pfijatelné, avSak mélo by se uZit pouze tehdy, kdyZ lze zajistit
patfi¢nou ventilaci (viz III.1.5.) a piistup ke zvitatim.
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Pokud jsou pfevdzeni na otevienych palubdch, je nutné v zdjmu pohody konf jejich umisténi v chranéném prostoru. Tam,
kde takovéto prostory existuji, se ma davat pfednost palubnimu prostoru na zadi (za mistkem). Predni ¢ésti pfedni paluby
by se mélo vyhybat, protoze obvykle byvd mistem nejvice vystavenym vné&j§im vlivim. Tam, kde existuje béhem plavby
jasna zavétrnd strana, méla by byt pokud mozZno vyuzita. Ostatni palubni ndklad nebo kontejnery lze Casto uzite¢n€ umistit
tak, aby koné€ chrénily.
Pii urovéni bezpe¢ného mista pro umisténi koni je tfeba brat v tvahu nebezpe¢i a moZzn4 rizika spojend s naklddacimi
operacemi v pifstavech b&hem cesty, tedy mezi tim, kdy jsou kon¢ nalodéni a vylodéni.
Kontejnery jsou obycejné uskladnény tak, Ze jejich podélnd osa je paralelni s podélnou osou lodi; kon¢ tak stoji napfi¢ lodi.
K prevéazeni Zivych zvitat se obvykle hodi jen spodni rovina ndkladniho prostoru oteviené paluby.
Idedlni uspotfadani je takové, kdy je kontejner s kofimi umistén uvnitt lodi (bliZe stfedu), s tim, Ze kon¢ sméfuji hlavami ke
stfedu lodi. Ostatni kontejnery, které jsou umistény vice od stfedu lodi a pied kontejnery s koiimi, jim tak mohou poskytovat
ochranu. Misto sousedici s tim, kde maji kon¢ hlavy, by mélo byt ponechdno prdzdné, anebo uZito pro prdzdny otevieny
kontejner. Poskytne to ventilaci, umoZni piistup a dd dostatek pracovniho prostoru. Tam, kde je to moZné, by mél byt
prostor z druhé strany kontejneru pro koné taktéz ponechan prazdny. Nad témito prazdnymi prostory by nemélo byt nic
uskladnéno, avsak kontejner umistény na kontejneru s konimi poskytne vhodnou ochranu pied sluncem.
Krmivo a vybaveni by mély byt chranény ptfed vlivy pocasi. Pokud jsou uloZeny ve zvlaStnim kontejneru, je nejlepsi je
vhodn€ umistit pobliz.
II1.1.9 Vybaveni

Vhodna je podestylka ze sldmy poloZend pies absorpcni vrstvu pilin, hoblin nebo podobného materidlu. Stelivo
pouze z pilin miZe vitr snadno odvat. Podestylka by méla byt ¢asto vyménovéna, aby byla stdle suchd, a to v intervalech
maximédlné dvou nebo tif dnti.
II.1.11 Ptistup

Osetiovatelé by mély mit kdykoliv bezpecny piistup ke vSem konim, bez ohledu na pocasi, jiny piepravovany
nédklad apod.

Plavidla Ro-Ro

Ridi¢i vozidel (o3etfovatelé) by mély mit béhem plavby ke konim piistup a lodni straZ by méla prepravovanym
Zivym zvifatim vénovat mimofddnou pozornost.

II1.3.1 Péce

Pti dlouhych plavbach by méla byt k dispozici veterindrni 1éCiva a vybaveni, zejména proto, aby mohla byt oSetiena
piipadnd poranéni. OSetfovatelé by méli byt schopni poskytnout prvni pomoc. V nékterych piipadech mize byt nutné
vyhledat radu veterindfe prostfednictvim radiové komunikace, anebo piimou konzultaci v piistavech po cesté. Pii
takovychto plavbéch je Zadouci pfitomnost veterinafe na palubé.

K dispozici by méla byt zafizeni k izolaci nemocnych a poranénych koni.
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Priloha D.1
Vzhled a konstrukce stani, boxii a kontejnerti pro lodni piepravu
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Priloha D.1
Vzhled a konstrukce stani, boxti a kontejnerii pro lodni prepravu

Nakres B
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Poznamloy:

1. Vtropicleych oblastech miiZe byt potieba pii davna ventilace.
2. Obé zabrany (v urovnd hrudniku koné a proti $patnému poéasi) jsou plenosné
apouZivai se béhem nalkladani a vylladant a pfi fpatném podast
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Piiloha D.1
Vzhled a konstrukce stani, boxii a kontejnerti pro lodni piepravu

Nakres C
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PRILOHA II K DOPORUCENI C. R (87) 17

Cislo potvrzeni............
MEZINARODNI POTVRZEN{ PRO PREPRAVU ZVIRAT 1)

Ptislusny ufad (tiskacim pismem)

Preprava zvifat, o které pojedndva kapitola I. Piilohy ke smérnici 77/489/EEC

A. POTVRZENI O ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI PREPRAVU

Zemé odbavenl’z)

Jméno a adresa odesilatelez)

Zemé uréenl’z)

1. Pocet Zvifatz)

II. Popis Zvifatz)

III. Misto kone¢ného urceni zvitat a jméno a adresa pfl’jemcez)

IV. J4, niZe podepsany potvrzuji, Ze jsem prohlédl vySe popsand zvifata, a Ze dle mého
ndzoru jsou zplisobild k pldnované mezindrodni pfeprave.

Razitko................ Datum............ , hod. mistniho ¢asu

Podpis oficidlniho veterinafe

Toto potvrzeni pozbyva platnosti v piipad¢, Ze zvifata, na néZ se vztahuje,
nebyla naloZena k odjezdu béhem 24 hodin od doby podepsani.
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B. NAKLADOVE POTVRZENI

J4, niZe podepsany potvrzuji, Ze vySe popsand zvifata byla naloZena na3)

za podminek schvalenych oficidlnim veterinafem v

(misto naloZeni)

Razitko......... Datum............. ,hod. mistniho éasu4)

Podpis oficidlniho veterindfe nebo ptedstavitele piislusného dfadu 5)

C. SLEDOVANTI 6)

I. Vyse popsand zvifata nejsou pievazena v souladu s7)

a byla pfijata nasledujici opatfeni
Podpis predstavitele ptislusného tadu 6)
II. J4, niZe podepsany, prohlasuji, Ze vySe popsand zvifata byla nakrmena a napojena
Voo a byla odtud odvezena dne......... v......hodin mistniho ¢asu.

Podpis osoby majici na starost dané misto (ared))®)

Pokud byly po pfepravé ucinény pozndmky pod C.I., musi byt toto ndleZit¢ vyplnéné potvrzeni béhem 3 dnli pfedloZeno
ptislu§nému dfadu, a to majitelem mista urceni nebo jeho zdkonnym zdstupcem.

Poznamky:

1y Zviasini potvrzeni musi byt vyddno pro kaZzdou zdsilku zvitat pfevdZenych v tomtéZ Zelezni¢nim vagénu, ndkladnim auté,
kontejneru, letadle nebo lodi ze stejného drZeni ke stejnému pifjemci. Pokud je takovito zdsilka rozdélena, musi kopie
tohoto potvrzeni - na némz byly v pifpad€ nutnosti uc¢inény v den rozdéleni patficné pozndmky - doprovizet kaZzdou
skupinu zvifat aZ do mista jejich kone¢ného urceni.

2y Podrobnosti se uvadéji pouze tehdy, kdyZ nejsou zvifata pfevdZena se Zdravotnim potvrzenim EHS. Popis by mél
zahrnovat plemeno a pohlavi zvifat, uddvat napf. zda jde o bahnici, berana, jehn¢, anebo by mél obsahovat ekvivalentni
popis daného druhu.

3) Uvést druh dopravniho prostfedku, ¢islo letu, jméno lodi, registracni ¢islo Zelezni¢nich vagénl nebo motorovych
vozidel. V ptipad¢ ptivésnych vozidel, kterd mohou byt oddélena od vle¢né jednotky, by mélo byt uddno ¢islo pfepravniku.

4) Uvést dobu, kdy bylo naloZeno prvni zvife.

5) Pokud se stanovi, Ze na nakldddni musi dohliZet oficidlni veterindf, m¢l by vyplnit oddil B. Pokud ma na nakladani
dohliZet zplnomocnéna osoba z piislusného dfadu, kterd zastupuje oficidlniho veterindie, a kterd se mu zodpovida, pak by
oddil B méla vyplnit tato osoba.

6) 0Oddil C Cestovniho potvrzeni se vypliiuje pouze tehdy, kdyz se tfednik na hrani¢nim pfechodu ureném tfady zemé
transportu nebo zemée urceni - anebo pifipadna kontrola provadénd na jatkdch, kam jsou zvitata posildna - domnivaji, Ze
zvitata nebyla pfevazena v souladu s pozadavky odstavce 4 az 35 Piilohy ke smérnici 77/489/EEC.

7) Dany ufednik by mél uvést, o kterych konkrétnich pozadavcich se domniva, Ze nebyly splnény.

8) Pokud byla podniknuta patfi¢nd opatfeni, vcetn¢ toho, Ze byla zvifata nakrmena a napojena, méla by osoba, kterd md
zafizeni, kde se tak stalo, na starost, vyplnit ¢ast II. oddilu C.
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